



Una vida de diserio 


El proyecto admite motor trasero o delantero. 


La estructura de la carroceria estaba concebida como una celula de seguridad para los pasajeros. Este 
concepto fue retomado por el Sigma de Pininfarina. 


El proyecto consistfa en un vehiculo utilitario que ofrecia 8 modelos, 
a partir de una configuracion base. 

Dimensiones: I: 4530 mm, a: 1700 mm, h: 1430 mm, distancia entre 
ejes: 2540 mm; tanque nafta: 45 Its 


Innovaciones del CIDA 
(ano 1962) 

■ Celula de supervivencia. 

• Capacidad de ubicar el motor 
adelante o atras indistintamente 
(refrigeracion a agua o aire). 

• Limpia parabrisas trasero, tercer 
parabrisas delantero. 

■ Cuarto pedal para apoyar el pie 
izquierdo (usado por Aston Martin 
en el DB5, habiendole pedido 
permiso a Luciardi previamente). 

• Apoya pies para el acompanante 
(usado posteriormente por Ghia en 
el Fiat convertible'65). 

■ Asientos traseros reclinables. 

• Puertas sin manijas (exterior). 


Imagen actual de la maqueta 


Capitulo 6 | Carlos Luciardi - Afiche 3 
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FONDO CAPITAL 


El convertible preve un segundo parabrisas 


Estudio de visibilidad del 
vehiculo. Superaba ampliamente 
los estandares de la epoca 


El CIDA fue el primer auto con 
limpiaparabrisas traseros 


































































